ACUERDO SOBRE SERVICIOS DE TRANSPORTE AEREOQO
ENTRE LOS GOBIERNOS DE LA REPUBLICA ARGENTINA

Y DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

PREAMBULO

El Gobierno de la Republica Argentina y el
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Gobierno ados Unidos de América, que son pavrte del
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional abierto a la
firma, en Chicago el 7 de diciembre de 1944,

Con el deseo de promover un sistema de transporte
aéreao internacional oasado en una competencia justa y
constructiva entre las aerolineas, de facilitar la expansidn
de las oportunidades de transporte aéreo internacional; y de
asegurar el mas alto grado de proteccidn y seguridad en el
transporte aéreo internacional y reafirmando su gran
preocupacidn acerca de los actos o amenazas contra la
seguridad de las aeronaves, que compromete la seguridad de
las personas o bienes, afectando adversamente la operaciédn

del <*ransporte aéreo, y que socava la confianza plblica en

la seguridad de la aviacidn civil;
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Han convenido lo siguiente:

(1) Cada una de las Partes tendrd derecho a
designar a una o varias lineas aéreas para llevar a cabo el
transporte aéreo internacional sobre las rutas establecidas
en ei Anexo I, que forma parte del presente Acuerdo, ¥y Ae
conformidad con este Acuerdo, a revocar o alterar dichas
designaciones. Dichas designaciones o revocaciones seran

comunicadas a la otra Parte por escrito por via diplomatica.

{(2) Al recibir tal designacidén de wuna de las
Partes y las solicitudes de la linea aérea designada, en la
forma y de la manera prescripta, para autorizaciones de
operacidén y permisos técnicos, la otra Parte concedera las

autorizaciones y los permisos apropiados con un minimo de

demora por concepto de procedimiento, siempre que:

a) una par-rte substancial de la propiedad y el
control efectivo de dicha linea aérea estén en
poder de la Parte que designa a la linea
aérea, los nacionales de esa Parte, o ambos;

b) la linea aérea designada esté capacitada para
satisfacer las condiciones prescriptas bajo las
leyes y los reglamentos que normalmente son
aplicados a las operaciones de transporte aéreo

internacional por la Parte que debe decidir




sobre la solicitud o solicitudes; y
c) la Parte que designa a la linea aérea mantenga
N y administre las normas estipuladas en el

articulo 1IV.

(3) Cada Parte emitird un Gnico permiso para la
operacidén general a cada linea aérea designada, cuyo permiso
autorizard a cada linea aérea designada de la otra Parte a
operar los servicios que figuran en los Anexos I y II., que

forman parte del piesente Acuerdo.

ARTIZICULO II. Concesidn de derechos

(1) Cada Parte concede a la otra Parte 1los
siguientes derechos para la prestacidén de servicios aéreos
internacionales por las lineas aéreas de la otra Parte:

a) el derecho de volar sobre su territorio sin

aterrizar;

b) el derecho de hacer escalas en su territorio

para fines no comerciales;

¢) todos los deméds derechos especificados en el

presente Acuerdo.

(2) Nada de lo estipulado en el péarrafo (1) de
este articulo podra ser interpretado como una concesidn de

derechos a las lineas aéreas de una Parte para efectuar




transporte aéreo entre puntos en el territorio de la otra

Parte.

ARTICULO III. Aplicacién

(1) Las 1leyes y los reglamentos de wuna Parte
irelativos a la operacidén y navegacidén de aeronaves seréan
observados por las lineas aéreas de la otra Parte al entrar,

permanecer o salir del territorio de la primera Parte.

(2) Las leyes y reglamentos de una Parte relativos
a la admisidn o salida de su territorio de pasajeros,
tripulacién o <carga en aeronaves (incluyendo reglamentos

relativos al ingreso, despacho, seguridad en materia de

aviacidn, inmigracidédn, pasaportes, aduanas y cuarentena o,

en el caso de correo, los reglamentos postales) serén
observados por, o en nombre de, tales pasajeros, tripulacidn
o carga de la linea aérea de la otra Parte al entrar,

permanecer o salir del territorio de la primera Parte.

ARTICULO IV. Seguridad, Proteccidn, y Reconocimiento de

Certificados y Licencias

(1) Cada una de las Partes reconoceria como
vadlidos, a los efectos de operar el transporte aéreo

previsto en este Acuerdo, los certificados de aeronavegabi-




lidad, los certificados de competencia y las licencias
expedidas o convalidadas por la otra Parte y que aulin estén
en wvigor, a condicidn de que los requisitos para tales
certificados o licencias sean por lo menos, iguales a las
normas minimas que pudieran ser establecidas en virtud del
Convenio sobre Aviacidn Civil Internacional abierto a 1la
firma en Chicago el siete de diciembre de 1944 (el
Convenio). No obstante, cada Parte se reserva el derecho de
rehusar aceptar como validos para fines de vuelo sobre su
territorio, los certificados de competencia y las licencias
otorgadas o convalidadas a sus propios nacionales por 1la

otra Parte.

(2) Cada Parte podréd solicitar la celebracidn de
consultas sobre las normas de seguridad y proteccidn
establecidas por la otra Parte en lo relativo a
instAlaciones aeronauticas, tripulaciones aéreas, aercnaves
y la operacién de las lineas aéreas designadas. Si después
de celebrarse tales consultas, una de las Partes determina
qﬁé la otra Parte no mantiene ni administra eficazmente
normas y requisitos de seguridad y proteccidén en estos
campos que sean por lo menos iguales a las normas minimas
que pudieran ser establecidas en virtud del Convenio, se
notificara a la otra garte sobre el resultado de tales
determinaciones y las medidas que se consideren necesarias
para cumplir con dichas normas minimas y la otra Parte

tomard las medidas correctivas apropiadas. Cada Parte se

reserva el derecho de rehusar, revocar o limitar la autori-




zacién de operacidén o el permiso técnico de una linea o

lineas aéreas designadas por la otra Parte si la otra Parte

no tomare tales medidas apropiadas dentro de un “plazo

razonable.

(3) Cada Parte reafirma su compromiso de actuar de
conformidad con 1las disposiciones del Convenio sobre las
Infracciones y Ciertos Otros Actos Cometidos a Bordo de las
Aeronaves, firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963, el
Convenio para la Represidén del Apoderamiento Ilicito de
Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, vy
el Convenio para la Represidén de Actos Ilicitos contra 1la
Seguridad de la Aviacidén Civil, firmado en Montreal el 23 de

septiembre de 1971;

{4) Cada Parte exigird que 1los explotadores de
aeronaves de su matricula actien de conformidad con 1las
disposiciones pertinentes sobre seguridad en la aviacién
establecidas por la Organizacién de Aviacién Civil

Internacional; y

(5) Cada Parte prestard la mayor ayuda posible a
la otra Parte con el objeto de impedir el apoderamiento
ilicito de aeronaves, el sabotaje de las mismas, de
aeropuertos y de instalaciones de aeronavegacidén, y las
amenazas a la seguridad de la aviacidn; otorgara la mayor
atencidén a cualquier solicitud que presente la otra Parte

relativa a la adopcidén de medidas especiales de seguridad




para sus aeronaves o pasajeros con el fin de hacer frente a
una amenaza especifica vy, cuahdo ocurran incidentes o
amenazas de apoderamiento o sabotaje contra aeronaves,
aeropuertos o instalaciones de aeronavegacién, asistird a la
otra Parte, facilitando las comunicaciones para poner

término a tales incidentes en forma expeditiva y segura.

ARTICULO V. Impuestos y Tasas Aduaneras

(1) Al arribar al territorio de una Parte, las
aeronaves operadas para el servicio de transporte aéreo
internacional por parte de las lineas aéreas designadas de
la otra Parte, sus equipos regulares, equipos de rampa,
combustible, 1lubricantes, accesorios técnicos consumibles,
repuestos, incluyendo motores, provisiones de aeronaves
(inciuyendo pero no limitado a elementos tales como
alimentos, bebidas y 1licores, tabaco y otros productos
destinados a la venta o utilizacién en cantidades limitadas
durante el vuelo), y otros elementos destinados o utilizados
unicamente en conexidn con la operacidén de o servicios
prestados a las aeronaves que efectiuan transporte aéreo
internacional estaran exentos, sobre la base de
reciprocidad, de toda restriccidn a la importaciédn,
impuestos a la propiedad y al capital, derechos de aduana,
impuestos internos y cargas similares que impongan las
autoridades nacionales, y que no se basen en el costo de los

servicios prestados, siempre que dicho equipo y accesorios




permanezcan a bordo de la aeronave.

(2)
reciprocidad,
hace mencibdn

excepcidn de

Existira asimismo exencidn, sobre la base de
a los impuestos, derechos y cargas a que se
en el parrafo (1) de &este Articulo, con

las cargas basadas en el costo de los servicios

prestados, para:

a)

b)

c)

las provisiones de aeronaves, introducidas o
suministradas en el territorio de una Parte y
embarcadas, dentro de los limites razonables,
para ser utilizados en las aeronaves que
inician su viaje de salida de la linea aérea_
designada de la otra Parte que efectia
servicios de transporte aéreo internacional,
ain cuando dichas provisiones se utilicen en
una parte del viaje sobre el territorio de 1la
Parte en la cual se embarcan;

los equipos de rampa y los repuestos,
incluyendo motores, introducidos en el
territorio de una Parte para el servicio,
mantenimiento o reparacidén de aeronaves de una
linea aérea designada de la otra Parte que se
utilicen para el transporte aéreo
internacional; y

el combustible, lubricantes y suministros
técnicos consumibles que se introducen o
suministran en el territorio de una.Parte para

ser utilizados en una aeronave de una linea aé-




rea designada de 1la otra Parte que efectla
servicios de transporte aéreo internacional,
atin cuando dichos suministros sean para uso en
una parte del viaje realizado sobre el

territorio de la Parte en la que se embarcan.

(3) Se podréd exigir que los equipos y suministros
mencionados en los parrafos (1) y (2) de este Articulo se
mantengan bajo la vigilancia o control de las autoridades

pertinentes.

(4) Las exenciones otorgadas en este Articulo
también tendran vigencia cuando las lineas aéreas designadas’
de una Parte hayan celebrado un contrato con otra 1linea
aérea, que también haya recibido de la otra Parte tales
exenciones, para el préstamo o transferencia de los
elementos especificados en los péarrafos (1) y (2) de este

Articulo, en el territorio de la otra Parte.

(5) Cada Parte hard todos los esfuerzos posibles
para asegurar que las lineas aéreas designadas de la otra
Parte, sobre la base de reciprocidad, sean eximidas de 1los
impuestos, derechos y cargas aplicados por las autoridades
estatales, regionales y locales sobre los elementos
especificados en los péarrafos (1) y (2) de este Articulo,
asi como de los cargos por gasto de combustible, en las
circunstancias que se describen en este Articulo, excepto en

la medida en que tales cargos estan basados en el costo real




que ocasiona el suministro del servicio.

(1) Las lineas aéreas designadas de una Parte
tendradn el derecho de establecer representaciones en el
territorio de la otra Parte para la promocidén y venta de
transporte aéreo. Otras lineas aéreas de una Parte podréan
establecer tales oficinas de acuerdo con las leyes y
ireglamentcs de la otira Parte. Los materiales de promocidn
tales como propagandas, catédlogos impresos, listas de
precios, avisos comerciales o literatura turistica y otra’

(incluyendo afiches) serédn admitidos libres de impuestos.

(2) Las lineas aéreas designadas de cada Parte

tendran el derecho, de conformidad con las leyes ¥

reglamentos de la otra Parte relativos a ingreso, residencia

y empleo, a introducir y mantener en el territorio de 1la
otra Parte personal administrativo, técnico, operacional, de
ventas y otro personal especializado necesarios para la

prestacidén de transporte aéreo.

(3) Cada linea aérea de una de las Partes tendra
el derecho de efectuar publicidad irrestricta y de venta de
transporte aéreo en el territorio de la otra Parte,
directamente y, a discrecién de la linea aérea, a través de

sus agentes. Cada linea aérea podrd vender dicho transporte,




¥y cualquier persona tendrid libertad para adquirir dicho
transporte, en la moneda de ese territorio o en monedas de

libre conversién.

(4) En casos en los cuales hay sdlo un
suministrador de combustible y/o servicios de combustible,
cada Parte asegurard que para los vuelos internacionales los
precios pagados por combustible y servicios de combustible
por la o las lineas aéreas de la otra Parte no sean mayores
que los precios pagados por combustible y/o servicios de
combustible por su o sus propias lineas aéreas. Las lineas
aéreas de ambos paises pueden comprar combustible en moneda
del pais o en divisas libremente convertibles, a opcién de
la linea aérea, sin pagar tasas o cargas adicionales para

tramitar estos pagos.

(5) Hasta que cada linea aérea designada por
Estados Unidos tenga derecho a realizar sus propios
servicios de rampa en la Repiblica Argentina y tenga derecho
a prestar tales servicios a otras lineas aéreas o, a su
opcidén, a elegir entre 1los agentes que compiten por la
prestacién de dichos servicos, Estados Unidos se reserva el
derecho de requerir que el transportador o transportadores
argentinos celebren un contrato con un agente o agentes

determinados para los servicios de rampa en Estados Unidos.

(6) Cada linea aérea de una de las Partes tendra

derecho a convertir y remesar a su pais, si lo pidiera, los




ingresos locales que excedan de las sumas desembolsadas
localmente. La conversién y la remesa de dinero sera
autorizada prontamente y sin impedimentos o impuestos al
respecto, al tipo de cambio para transacciones y remesas

vigente en la fecha en que la linea aérea hace la solicitud.

ARTICULO VII.

Las tasas aeroportuarias y de navegacidén aérea
impuestas por las autoridades competentes a las lineas
aéreas de la otra Parte seran justas, razonables y no
discriminatorias. No se requerird que las lineas aéreas
paguen tasas mayores que aquéllas que pagan las lineas

aéreas de la Parte que las impone.

ARTICULO VIII.

(1) Cada una de las Partes dard una oportunidad

justa y equitativa a las lineas aéreas designadas de ambas
Partes, para que puedan competir en el transporte aéreo

internacional a que se refiere el presente Acuerdo.

(2) Cada una de las Partes adoptard todas 1las
medidas apropiadas dentro de su jurisdiccién para eliminar
cualquier forma de discriminacidén o précticas de competencia

desleal que tengan un efecto adverso sobre la posicién




competitiva de las lineas aéreas de la otra Parte.

(3) A menos que se lo acuerde mutuamente, ninguna
deﬁalas Partes establecerd 1limites sobre el volumen de
~trafico, la frecuencia o la regularidad del servicio, o el
tipo o los tipos de aeronaves operadas por las lineas aéreas
designadas de la otra Parte, salvo cuando sea necesario por

razones de aduanas, técnicas, operacionales o ambientales,

conforme a condiciones compatibles con el Convenio.

{4) Ninguna de las Partes impondrd a las lineas

aéreas designadas de la otra Parte cualquier requisito con
respecto a la capacidad, frecuencia o trafico que sea
incompatible con este Acuerdo y sus Anexos, que forman parte

del presente Acuerdo.

{s) Cada una de las Partes se compromete a no
establecer o  hacer cumplir ninguna ley o} reglamento
preferencial de carga con respecto a los servicios aéreos
excepto en cuanto tales leyeé o reglamentos se refieran a
carga transportada por cuenta del Estado nacional o de
acuerdo a los términos de cualquier contrato, acuerdo u otro
arreglo particular bajo el cual el Estado nacional paga por
tales servicios de transporte. En el ejercicio de las leyes
o reglamentos preferenciales de carga mencionados en este
Articulo, y con el objeto de evitar un efecto perjudicial en
el transporte de carga no preferencial, el Gobierno nacional

negociard los contratos de servicio de transporte aéreo




directamente con la linea o lineas aéreas.

ARTICULO IX Consultas

Cualquiera de 1las Partes podra, en cualquier
momento, solicitar la celebracidén de consultas relativas al
presente Acuerdo. Tales consultas comenzaran a la mayor
brevedad posible, pero no después de 60 dias de la fecha en
que la otra Parte reciba la solicitud, a menos que se
acuerde de otro modo. Cada Parte prepararda y presentari,
durante dichas consultas, pruebas pertinentes en apoyo de su
posicidén, a fin de facilitar 1la adopcidédn de decisiones
informadas, razonables y econdmicas. Si hubiese una revisidn
de este Acuerdo y/o sus Anexos, que forman parte del
presente Acuerdo, como resultado de tales Consultas, esas
revisiones serédn confirmadas por medio de un intercambio de

notas diplomaticas.

ARTICULO X. Terminacidn

Cualquiera de las Partes ©podra, en cualquier
momento dado, informar por escrito a la otra Parte acerca de
su decisidén de terminar este Acuerdo. Dicho aviso se enviara
simulténeamente a la Organizacidn de Aviacidn Civil
Internacional. Este Acuerdo terminarda a las cero horas

(correspondientes al lugar donde se recibe el aviso dado a




la otra Parte) del dia del primer aniversario (un afio) de la
fecha en la cual se recibira el aviso de la otra Parte, a
menos que dicho aviso se retire de comin acuerdo antes que

finalice dicineo plazo.

Este Acuerdo y todas las enmiendas al mismo seréan
registradas ante la Organizacidn de Aviac¢idn Civil

Internacional.

ARTICULO XII. Entrada_en vigor

Este Acuerdo se aplicard provisionalmente desde el
dia de su firma y entrard en vigor a partir del intercambio
de notas diplomaticas confirmando que cada Parte ha
concluido sus procedimientos internos para la entrada en

vigor de este Acuerdo.

HECHO en la ciudad de Buenos Aires, Capital de 1la




~Replblica Argentina, el dia 22 de octubre de 1985, en dos
ejemplares en los idiomas espafiol e inglés, igualmente

auténticos.

Por el Gobierno de la Por el Gobierno de los

Repiblica Argentina Estados Unidos de América

NI ju&\/‘%

DANTE M. CAPUTO FRANK V. ORTIZ

MINISTRO DE RELACIONES EMBAJADOR

EXTERIORES Y CULTO




ANEXO I

Rutas para las lineas aéreas designadas de cada

i
.

Parte :
A) Rutas para la linea o lineas aéreas designadas
por el Gobierno de la Republica Argentina:

1. Entre la Repiblica Argentina y los puntos
coterminales de Miami y Nueva York via
puntos intermedios en San Pablo y Rio de
Janeiro y més alld de Miami y/o Nueva York a
Montreal.

2. Entre la Republica Argentina y 1los puntos
coterminales de Miami y Nueva York, via
puntos intermedios (1) en Santiago, La Paz,
Lima, Guayaquil o Quito, y Bogota.

3., Entre 1la Republica Argentina y el punto
terminal Los Angeles, via puntos intermedios
(1) en La Paz, Lima, Guayaquil o Quito,
Bogota y México.

4, Entre la ReplUblica Argentina y 1los puntos
coterminales Miami y Nueva York, via el
punto intermedio (1)-de Caracas.

(1) Ademéas del punto o los puntos
intermeaios especificados en esta ruta,
las lineas aéreas de Sandera argentina

podran seleccionar dos puntos adiciona-




les en el &rea comprendida por Panam4,
Centroamérica y el Caribe. Ambos nuevos
puntos podran ser incorporados a una
ruta o un punto podra ser incorporado a

cada una de dos rutas.

B) Rutas para la linea o lineas aéreas designadas
por el Gobierno de Estados Unidos de América:
1. Entre los Estados Unidos y el punto terminal

Buenos Aires via Cuba, México, Panama,
Colombia, Quito, Guayaquil, Lima, Santiago
(1), La Paz, Santa Cruz, Asuncién y Rio de
Janeiro.

2. Entre los Estados Unidos y el punto terminal
Buenos Aires via México, puntos en
Centro-América y el Caribe, Panama, Caracas,
Brasil, Santiago (1), y Montevideo (1).

(1) Este punto podra ser servido tanto como

un punto intermedio o un punto méas alla.

II. Cada linea aérea designada puede, en cualquiera o
en todos 1los Quelos a su opcidn, operar vuelos en cualquiera
0o en ambas direcciones y, sin limitaciones direccionales o
geogréaficas, puede operar puntos en cada ruta autorizada en
cualquier orden y omitir escalas en cualquier punto o puntos
fuera del territorio de la Parte que ha designado a esa

linea aérea, sin pérdida de ningin derecho de transportar




trafico que de otro modo esté permitido segln este Anexo.

IIx. En cualquier segmento o segmentos internacionales
de las rutas descriptas en la Seccién I que antecede, una
linea aérea designada puede efectuar transporte aéreoc
internacional sin limitaciones en cuanto al cambio, en
cualquier punto de la ruta, del tipo o nuimero de aeronaves
operadas, siempre que en la direccidn correspondiente al
vuelo de salida, el transporte mas alla de dicho punto sea
una continuacidén del transporte desde el territorio de la
Parte que ha designado a la linea aérea y, en la direccidn
correspondiente al vuelo de regreso, el transporte hacia el
territorio de la Parte que ha designado a la linea aérea sea

una continuacidn del transporte mas alla de dicho punto.

Iv. A menos que se acuerde lo cbntrario, este Anexo

terminard el 30 de abril de 1988.




ANEXO II

(1) Desde la fecha de entrada en vigencia de este
Acuerdo hasta el 30 de abril de 1987, 1las lineas aéreas
designadas de cada Parte podréan operar una frecuencia con un
maximo de 28 vuelos combinados de viajes de ida y vuelta vy
una frecuencia de 6 vuelos puramente cargueros de via&es de
ida y vuelta por semana con aeronaves de fuselaje angosto o

sus equivalentes de fuselaje ancho.

(2) Desde el 12 de mayo de 1987 hasta la terminacién
de este Anexo, las lineas aéreas designadas de cada Parte
podran operar una frecuencia con un maximo de 30 vuelos
combinados de viajes de ida y vuelta y una frecuencia de 8
vuelos puramente cargueros de viajes de ida y 'vuelta por
semana con aeronaves de fuselaje angosto o sus equivalentes

de fuselaje ancho. —

(3) Las aeronaves de fuselaje angosto podréan ser
reemplazadas, a discrecidn exclusiva de la 1linea aérea
designada, por aeronaves de fuselaje ancho segln la

siguiente férmula de equivalencias: una aeronave de fuselaje
éﬁcho (L-1011, DC—lb, A-300, B-~747 SP, B-767 o aeronaves
similares) serd equivalente a 1,5 aeronaves de fuselaje
angosto (DC—8,‘B—707, B-727, B-737, B-757, MD-80 o aeronaves
similares), con la excepcidn de que un B-747-100 o aeronave

similar serd equivalente a dos aeronaves de fuselaje angosto




¥y un B-=747 Combi (con capacidad de carga en la cabina

principal) serd equivalente a 1,5 aeronaves de pasajeros de

fuselaje angosto y a una aeronave puramente carguera de

fuselaje angosto.

(4) Las autoridades aeronauticas de cada Parte tendréan
derecho a distribuir esta frecuencia entre sus lineas aéreas
designadas.

(5) Las lineas aéreas de cualquiera de las Partes
podran acumular un total de doce meses de frecuencias no
utilizadas, las que podran utilizarse, a discrecidén de las
autoridades aeronauticas de esa Parte, como vuelos
adicionales durante la vigencia de &este Anexo. Si se
utilizaran todas 1las frecuencias y no hubiera frecuencias
acumuladas, las autoridades aeronéuticas de la otra Parte
autorizaran un niUmero razonable de vuelos especiales para

las lineas aéreas designadas de cada Parte.

(6) Cada linea aérea registrard los horarios ante las
autoridades aeronéduticas del otro pais y, de ser necesario,
a través de canales diplomaticos, por lo menos treinta dias
antes de la fecha de efectividad de los mismos, y dichos
horarios entrardn en vigencia en la fecha de efectividad
propuesta, siempre que se ajusten a los términos de este
Anexo. Los horarios podrédn registrarse con menos de treinta
dias de anticipacidén, con un permiso especial, especialmente

si implican cambios tales como cambios en el dia u hora de




las operaciones.

(7) Si cualquiera de las Partes decide designar una
linea aérea adicional a las que en ese momento se encuentran
en el mercado, se notificard a la otra Parte, la cual podréa
solicitar consultas si asi lo desease. A continuacidén de
estas consultas, la nueva linea aérea designada comenzara

sus servicios a menos que se acuerde mutuamente lo

contrario.

(8) Los charters puramente cargueros de cualquiera de
los paises no se verdn afectados por los niveles de
frecuencias mencionados anteriormente sino que seran
admitidos libremente por la otra Parte de acuerdo con las
normas del pais de origen. Las autoridades aeronduticas de
ambas Partes se comprometen a considerar con buena
disposicidén las solicitudes ©presentadas por las lineas

aéreas de la otra Parte para charters de pasajeros.

(9) A menos, que se acuerde lo contrarioc, este Anexo

terminarad el 30 de abril de 1988.




